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Kugleposten.

Postvæsenets Udvikling i Vendsyssel.
Udarbejdet i Anledning af Hjørring Postkontors 

Hundredaarsjubilæum 1. Maj 19021) 
ved

Postmester Th. Kornerup.

Ligesom man ved Boring gennem Jordlagene paa et enkelt 
Sted faar Overblik over Jordlagenes Beliggenhed endog over 
store Strækninger, saaledes vil man ved at gennemgaa Hoved­
linierne f. Eks. i Postvæsenets Udvikling i en mindre Landsdel 
som Vendsyssel faa et let overskueligt Billede af hele Lan­
dets postale Udvikling. Nedenstaaende Grundrids vil derfor 
muligvis have Interesse ud over Vendsyssels Grænser.

Til Vendsyssel henregnes nedenfor stadig Øster Han Herred.

1. Ridende Post til Viborg 1544.
Tilløbene til Etableringen af et regelmæssigt Postvæsen, 

foreløbig blot til Brug for Regeringen selv, fik en fastere Form, 
da Christian III ved Kongebreve af 1544 befalede, at der skulde

J) Som Kilder er navnlig benyttet: Fr. Olsen »Det danske Post­
væsen indtil 1711«, C. Klitgaards Artikel i »Vendsyssel Tidende« 
for 21. Juli 1898, F. C. v. Jessens ^Haandbog i det udvortes 
Postvæsen« 1839—40, den officielle postale Literatur siden 1833 
samt forskellige Artikler af nærværende Forfatter i »Aarbog for 
det danske Postvæsen« siden 1895.
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holdes »Postkleppere« o: Postheste paa Strækningen Haders­
lev—Kolding—Paarup (1 Mil nord for N. Snede) —Viborg, 
samt ved Kongebreve af 1555 forlangte Postheste stationerede 
paa Strækningen Kjøbenhavn—Roskilde—Antvorskov—Nyborg 
—Odense—Assens, hvor Tolderen skulde holde Færge til 
Haderslev. At Haderslev dengang var Knudepunktet, skyldes 
naturligvis Hensynet til Forbindelsen med Hamborg; men alle­
rede 1563 fandt man aabenbart, at Omvejen var for stor til 
Nordjylland, hvorfor Overfarten fra Middelfart etableredes.

2. Gaaende Post til Aalborg 1624.
Christian IV indrettede ved Forordningen af 24/12 1624 

et Postvæsen, som Private kunde benytte, med kørende Post 
1 Gang ugentlig fra Kjøbenhavn over Middelfart til Kolding, 
derfra gaaende Bude dels over Nørre Snede, Hald og Viborg 
til Aalborg, »huor fra de aff Wendsynsel oc dend egns 
Breffue forskickis« (Forordningens § 17) — dels over Vejle, 
Horsens, Aarhus til Randers. At man i 1640 desuden etable­
rede ridende Post over Haderslev til Hamborg, var udeluk­
kende for de udenlandske Breves Skyld.

Portoen, »Breffue-Pendinge« for »et Breff, som er et halff 
Arck«, fastsattes til 18 Skilling fra Kjøbenhavn til Aalborg, 
hvoraf de 6 betaltes af Afsenderen i Kjøbenhavn for Stræk­
ningen til Haderslev, medens de 12 betaltes af Modtageren i 
Aalborg for Strækningen nordfor Haderslev. Disse Penge ud* 
gjorde Budenes Løn; men desuden maatte Købstæderne bidrage 
til Budenes Underhold; saaledes ydede Aalborg i 1633: 60 
Kurantdaler, Sæby 6 og Hjørring 2 Daler. Af disse Beløb 
udrededes samme Aar til hver af de 2 Aalborgbude 50, til 
hver af de 2 Randersbude ligeledes 50 Daler, til Viborg Lands- 
thingsskriver 10 og til Randers Byskriver 10 Kurantdaler. 
Denne Skat ophævedes 1653.

3. Kallundborg—Aarhus Færgen 1643.
Det fortjener endvidere at bemærkes, at man alt tidligt 

havde Øje for Betydningen af den korteste Vej fra Sjælland
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til Nordjylland, nemlig ad Ruten Kallundborg—Aarhus, der 
findes omtalt i Christian IV’s »Store Recesz« af 1643, hvor 
Taxten for Færgen paa denne Rute fastsættes til 8 ß pr. Person, 
ligesom paa Færgeruterne Rødby—Heiligenhafen og Gjedser— 
Warnemünde. Det er karakteristisk, at det netop er paa disse 
tre Ruter, man i Nutiden arbejder paa at faa Dampfærger.

4. Agende Post til Aalborg 1653.
Den postale Reformator Poul Klingenberg, der for­

pagtede Postvæsenet i Danmark fra 1653 til 1685, lagde 
Knudepunktet tilbage til Haderslev, men forøgede rigtignok 
samtidig Hastigheden, samt forenede de to jydske nordgaaende 
Poster til 1, nemlig: en 1 Gang ugentlig agende Post fra 
Haderslev over Kolding, Vejle, Horsens, Aarhus, Randers, Vi­
borg til Aalborg, der paa følgende Maade sluttede sig til 
Hamborgposten, som fremførtes ridende 2 Gange ugentlig:

Fra Kjøbenhavn.. Onsdag og Søndag 108/4 Fm.
fra Haderslev.... Torsd. - Mandag 
i Hamborg........... Lørdag - Onsdag Fm.
fra Haderslev.........................  Tirsdag 5 Fm.
i Aalborg................................. Fredag
fra Aalborg............................. Søndag
i Haderslev............................. Torsdag
tra Hamborg......... Lørdag og Onsdag 5 Eft.
fra Haderslev....... Mand. - Fredag
i Kjøbenhavn....... Tirsdag - Lørdag

Fra 1687 afgik Posten fra Kjøbenhavn Tirsdag og Lør­
dag Aften.

Det varede altsaa 14 Dage at sende et Brev fra Kjøben­
havn til Aalborg og faa Svar tilbage. Portoen for hele Stræk­
ningen var fremdeles 18 Skilling; dog skulde nu 8 betales 
for Strækningen til Haderslev, 10 for Resten. Budene modtog 
og afleverede selv Brevene undtagen i de Byer, hvor der var 
ansat Postmestre, saasom i Fredericia, Horsens, Randers, Vi­
borg og Aalborg.
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5. Ridende Post til Aalborg 1694 og gaaende Post 
til Skagen 1698.

Oversekretær Mathias Moth, der var Postdirektør 1688— 
c. 1699, medens Postvæsenet var overdraget hans Søstersøn, 
Christian Gyldenløve, gennemførte Forordningen af 25 
Decb. 1694, hvorved Posten Haderslev—Aalborg forandredes til 
ridende 2 Gange ugentlig for en Lønning af ca. 474 Rdl. aar- 
lig, ligesom det bestemtes, at der skulde etableres regelmæssig 
gaaende Bipost for privat Regning fra Aalborg til Hjørring, 
videre over Sæby til Frederikshavn og Skagen samt fra Aal­
borg til Hals med Baadpost til Læsø. Biskoppen over Aalborg 
Stift, Jens Jacobsen Bircherod oplyser, at den gaaende Post 
dog først kom i Gang den 21 Juli 1698. Den afgik fra Hjør­
ring Fredag Morgen til Aalborg og var tilbage i Hjørring 
Søndag Aften.

6. Kallundborg—Aarhus Posten 1750.
Endvidere indførtes under Frederik V, medens Vilhelm 

Ludvig Rehder, Niels Müller og Johan Chr. Schrødersee vare 
Postdirektører, ved Forordningen af 17 Juli 1750 en agende 
Post hver 14de Dag mellem Kjøbenhavn og Aalborg over Tudse 
(Holbæk), Kallundborg og Aarhus, efter Vindens Beskaffenhed 
eventuelt over Refsnæs og Samsø; denne »commode Transport 
for Passagerer« afgik fra Kjøbenhavn Onsdag Eft. og skulde 
være i Aalborg Mandag Fm., om Vinteren Tirsdag Fm.

7. Ridende og agende Post til Fladstrand 1802.
Af de i 1698 oprettede Brevsamlingssteder i Hjørring, 

Frederikshavn, Sæby og Skagen omdannedes 1751 de tre sidst­
nævnte til en Slags Postexpeditioner underlagte Postmesteren i 
Frederikshavn, der dog kun lønnedes med Sportler.

1786 oprettedes endvidere et Postkontor i Hals, der 
imidlertid nedlagdes 1804. I Mellemtiden havde Sæby faaet 
Postkontor 1801, og Hjørring og Frederikshavn 1 Maj 1802,
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nemlig ved Placaten af 13 April 1802, der samtidig etablerede 
dels en ridende Brevpost 2 Gange ugentlig mellem Aalborg 
og Fladstrand (fra 1818 Købstaden Frederikshavn), nemlig:

Sommeren Vinteren

fra Aalborg .... Tirsd. og Fred. 
fra Fladstrand. . Tirsd. og Fred. Morg.

Onsd. og Lørd.
Mand. og Torsd. Morg.

dels en agende Pakkepost 1 Gang maanedlig, nemlig:

fra Aalborg.........sidste Fredag (Vinter: Lørdag) i hverMaaned
fra Fladstrand . . følgende Mandag (Vinter: Søndag)

Samtidig fastsattes Taxten for et enkelt Brev fra Kjøben- 
havn til Hjørring til 8 Skilling, til Fladstrand, Sæby eller 
Skagen til 9 Sk., Vejlængden beregnet til henholdsvis 71, 76, 
78 og 81 Mil.

Den nævnte Plakat af 13/4 1802 udstedtes af General- 
Postamtet, der dengang bestod af 5 Direktører, nemlig Christian 
Vilhelm Lange (Direktør fra 1794—1835), Baron Carl Gustav 
Knuth (1801—09), Fr. Hans Walter Harbou (1801—20), den 
bekendte geografiske Forfatter Henrik Peter v. Eggers (1801— 
08) og David Monrad (1801—42).

8. Postdampskib Kallundborg—Aarhus 1834—56.

Med Aaret 1834 indlededes en hel Revolution i Nord­
jyllands Postforbindelse med Hovedstaden, idet Postdamp­
skibet mellem Kallundborg og Aarhus sættes i Gang paa 
Initiativ af Generalpostdirektionen, der dengang bestod af oven­
nævnte David Monrad (tillige 1809—35 Departementchef for 
danske Postsager), Rasmus Bruun Bojesen (Direktør 1824— 
40, tillige 1830—40 Departementchef for dansk Land- og 
Vandtransportvæsen), Georg Herman Monrad (Direktør 1830—

16
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48) og Grev Danneskjold-Samsø (Direktør 1832—48, derefter 
Enedirektør til 1872)1)-

Fra først af gik Dampskibet kun 1 Gang ugentlig, nemlig 
fra Kallundborg Søndag 8 Fm., med Ankomst til Aarhus 2 
å 31/2 Eft., derfra Mandag 8 Fm., med Ankomst til Kallund­
borg 2 å 3\l2 Eft., men allerede fra 1839 2 Gange ugentlig. 
Ved denne Forbindelse sparedes et helt Døgn i Forhold 
til Forbindelsen over Haderslev, ikke alene for Nordjylland 
men ogsaa for Skanderborg og Horsens, hvis Forbindelse med 
Hovedstaden nu gik over Aarhus, saalænge Dampskibsfarten 
varede.

Endvidere kom hertil den forbedrede Befordring med 
Dagvogne mellem Kjøbenhavn og Kallundborg samt mellem 
Aarhus og Aalborg, og fra 1839 flere Forbindelser til Aalborg 
samt en forøget Hastighed i Postgangen nord for Aalborg, 
saa at »Postexpressen« fra Kjøbenhavn Lørdag Eft. til 
Frederikshavn i 1840 kun brugte den halve Tid af, 
hvad der ordinært anvendtes i * 1838 paa Turen i modsat 
Retning.

Da denne Periode saaledes er Brydningstiden, da det 
gamle og det nye — forældede Fordomme og moderne For­
dringer — for første Gang brødes for Alvor, kan det 
utvivlsomt have Interesse at gennemgaa de da benyttede For­
bindelser noget nøjere, og jeg har derfor efter Jessens 
»Haandbog i det udvortes Postvæsen« pag. 85—86 og 122— 
26 samt Supplement pag. 8 construeret følgende »Køreplan« 
for Aarene 1838 og 40:

9 Forskellen mellem »Assessor i Direktionen« og »Direktør« ses 
der her bort fra.
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1838

Ugentlig Brevpost Hver 2den 
Uge

Pakkepost 
over Kolding

Rute 3

over
Kallundborg

Rute 1

over
Haderslev

Rute 2

Phnd03 . Fra Kjøbenhavn....... L. 73/4 E. Ti. 10 E. L. 1 E.
> ' O
æ

i Aalborg.................. M. 6V4 F. Fr. 6^4 F.
1

Ti. 12 Nat

”cn Fra Aalborg............. M. 12 E. Fr. 12 E. To. 8 F.
O i Hiørring.................. - 9 E. - 9 E. - 3’/2 E.
2 fra Hjørring.............. - 11 E. — 11 E. Fr. 6 F.
cn < i Frederikshavn....... Ti. 43/4 F. L. 43/4 F. - 11 F.

Fra Frederikshavn .. Ti. 6 F. L. 6 F.
tnO i Sæby ...................... — Form. — Form.Pd '
S Fra Frederikshavn .. To. 4 F. S. 4 F.

< i Skagen .................. — Middag — Middag

1838

Ugentlig Brevpost
over

Haderslev

Hver 2den 
Uge

Pakkepost 
over Kolding

Rute 4 1 Rute 5 1 Rute 6

Fra Skagen .............. Ti. Form. L. Form.
'tn i Frederikshavn....... 1 - 4 E. - 4 E.
O

.2" enten eller
5 Fra Sæby.................. 0. Middag S. Middag S. Morgen

i Frederikshavn....... - 4 E. - 4 E. - 9 Fm.

tn Fra Frederikshavn .. 0. 11 E. S. 11 E. M. 6 E.
OpH i Hjørring ................ To. 43/4 F. M. 48/4 F. - 11 E.
03 fra Hjørring............... — 5 F. i - 5 F. Ti. 8 F.
in . i Aalborg.................. - 3 E. i - 2 E.

1
- 3l/o E.

PhröO > Fra Aalborg............. To. 6 E. M. 12 Nat 0. 10 E.
> 'O

ffi
i Kjøbenhavn ........... M. 2 F. Fr. 2 F. S. 3 E.

16*
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1840

Ugentlige Brevposter
over

Kallundborg

Ugentlig
Pakkepost

over
Kolding

GI. Rute 3Expres Nr. 1 Ny Rute 2

Fra Kjøbenhavn............... L. 7»/4 E. Ti. 73/4 E. L. 1 E.
i Aalborg.......................... M. 6>/4 F. To. 8^2 F. Ti. 12 Nat.

Fra Aalborg...................... M. 79/4 F. To. Morgen
i Hjørring.......................... - 3’/4 E. - 3>/a E.
fra Hjørring...................... - 3*/2 E. Fr. 6 F.
i Frederikshavn............... - S*/2 E. - 11 F.

Det ses saaledes, at Rutens Varighed varierer fra 483/4 
Time (2 Døgn) til 142 Timer (c. 6 Døgn). Men hertil maa 
dog bemærkes, at Opholdene undervejs udgjorde ved 
Pakkepostruterne Nr. 3 og 6 næsten ligesaa lang Tid som 
selve Befordringen, og ved Brevpostruterne Nr. 4 og 5 over 
Haderslev Halvdelen af den Tid, selve Befordringen med­
tog, saaledes som det nærmere fremgaar af nedenstaaendeTabel:

Kj øb enhavn—Frederikshavn

Ruternes Varighed i Timer

selve
Befor­

dringen

Ophold
under­

vejs 1
Ialt

Pakkepost 3 over Kolding .. 72>/a 69’/2 ; 142
— 6 — — .. i 72‘/4 68’/4 141

1838 < Brevpost 4, 5 — Haderslev 65>/4 C
O
C
O

C
O 99

_ 2 — _ 62»/4 16 783/4
— 1 — Kallundbg. 45>/4 ll3/4 57

1840 »Expres« 1 — — 43 483/4

Paa Rute 3 var der saaledes i Aalborg et Ophold paa 
32 Timer, i Hjørring paa 14% Time, paa Rute 6 et i Kolding
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paa 11 Timer, medens Opholdene ellers som Regel »kun« var 
paa 1 å l1/2 Time paa Pakkepostruterne, mod x/4 Ét rl2 Time 
paa Brevpostruterne. Paa Expresruten 1840 var det længste 
Ophold i Aarhus 2x/2 Time, sandsynligvis for at afvente Skibet 
under ugunstigt Vejr.

Sørejsen over Store Belt tog 2x/4 Ét 2l/2 Time, over 
Assens—Aarøsund 1 Time, over Lille Belt x/2, fra Kallund- 
borg til Aarhus 6 å 7x/2 Time.

Kallundborg—Aarhus Skibet erstattedes af Korsør—Aarhus 
Skibet, da Banen Roskilde—Korsør aabnedes 27 April 1856. 
Fra 3 Sept. 1862 aabnedes dernæst Banen Aarhus—Randers, 
saa at der altsaa dermed var Forbindelse pr. Damp fra Hoved­
staden til Randers, fra 1868 tillige over Fredericia.

Først da Kallundborg Banen aabnedes 1874, etablerede 
man paany Kallundborg—Aarhus Ruten, men uden at den i 
postal Henseende blev udnyttet som den burde.

9. Vendsyssels Forbindelse med Hamborg 1838—40.
Medens Nordjyllands Forbindelse med Hamborg for Breve­

nes Vedkommende var saa god, den efter Forholdene kunde 
være, var den for Pakkepostens Vedkommende indtil 1838 
yderst slet, idet Opholdet i Kolding varede 3 Døgn, da begge 
Pakkeposterne nord- og sydfra alene vare indrettede efter 
Hensynet til Kjøbenhavn og derfor ikke passede med Ham­
borg. Pakkeposten fra Hamborg Onsdag 1 E. naaede saa- 
Iedes Kolding Fredag 33/4 E., men maatte her vente paa 
Pakkeposten fra Kjøbenhavn Lørdag 1 E., afgik derfor fra 
Kolding først Mandag 11 F., og naaede hver 2den Uge Frede­
rikshavn Fredag 11 F., 9 Døgn efter Afgangen fra Hamborg, 
jfr. ovenfor Rute 3.

Og omvendt: Pakkeposten fra Frederikshavn afgik hver 
2den Uge Mandag 6 E., jfr. Rute 6, ankom til Kolding Fre­
dag 11 F., maatte her vente paa Pakkeposten fra Kjøbenhavn 
Lørdag 1 E., afgik derfor fra Kolding først Mandag 9 F., og 
naaede Hamborg Onsdag ll3/4 F., næsten 9 Døgn efter Af­
gangen fra Frederikshavn.
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For Brevposternes Vedkommende var Forbindelserne i 
1840 følgende:

Fra Hamborg...........
i Frederikshavn.......

M. 8 E. Ti. 10 E. Fr. 10 E.
Fr. 11 F. Fr. 8*/2E. M. 8^2 E.

Fra Frederikshavn .. i 
i Hamborg...................

S. 12 E. 
To. 6 F.

M. 11 E. 
Fr. 7 F.

To. 11 E. 
M. 6 F.

10. Posttaxter 1838.
Et af de Forhold, der mest karakteriserer den gamle Tid, 

er de indviklede Regler for Posttaxternes Beregning, idet der 
ikke alene toges Hensyn til Vægt og Værdi, men ogsaa til 
Afstand og til Forsendelsernes Indhold, foruden at der fandtes 
andre Regler for Beregning af Indleveringsgebyr, Bærepenge 
og lignende Ydelser. For at give et nogenlunde samlet Billede 
af Systemet, saaledes som det kulminerede i 1838, har jeg 
efter Jessens »Haandbog« beregnet følgende Exempler paaTaxten 
for forskellige Forsendelser mellem Kjøbenhavn og Frederikshavn:

Skilling | Ører

IaltPorto Ge­
byrer

Del II, Brevtaxt 1: Breve uden Indlæg, 3/4 Lod 24 5 60
— — - 9 — 228 5 S ' 485

Brevtaxt 2, A: Breve med Akter, Doku­
menter, Prøver, Fakturaer, Connosse- 
menter etc., 32 Lod.......................... 780

I

5 1635
Brevtaxt 2, B: Sammenpakninger af 

Breve, 32 Lod................................... 2304 5 ' 4810
Del I, Pakkeposttaxt:
Afsnit I, A. Almindelig Vægttaxt, Pakker 

indeholdende Regnskabssager, stemplet 
Papir, Manuskripter, Kornprøver, Blomster­
frø, Skudsmaals- og Vandrebøger, Skatte­
kvitteringsbøger, Lærebreve samt Kobber­
mønt Afslag i Fragten), Ex. 5 SL ... 94 14 225
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Skilling || Ører

IaltPorto Ge­
byrer

R. for Victualier, Vildt, Fugle, inden­
landske Fabrikvarer og raa Materialier 
til disse, 5 ............................................ 68

14 1

170
G. 1, Sølvtaxten, for forarbejdet Sølv, 

rige Stoffer, udenlandske Kniplinger, andre 
kostbare Sager af Sølv Ex. 3, Øf til Værdi 
150 Rdl........................................................ 90

1
30 1 250

G. 2, Guldtaxten, for forarbejdet Guld, 
Juveler, ægte Perler, indenlandske Knip­
linger, Ex. 3 Øf, 150 Rdl........................... 75 30 219

NB. Dog skulde de under G nævnte Pakker 
taxeres efter Vægttaxten, hvis Portoen 
derved blev højere, altsaa for 6 Øf, 150 
Rdl. Værdi................................................. 107 30 285

Afsnit II, A: for Bøger, trykte Sager, Musi­
kalier samt Akter til og fra det juridiske 
Fakultets Sprogcollegium i Kiel, Ex. 5 Øf 38 14 108

B. for Akter, Dokumenter og andre Papirer 
uden Pengeværdi, indfriede Obligationer 
og Sparekassebøger, 12 Lod.................... 120 14 279

5 ør........................ 240 14 529
Afsnit III, A1) for Sølvmønt og Sølvbarrer, 

Ex. en Pose indeholdende 1000 Rdl. i 
Sølv, 31 Øf, se nedenfor........................... 600 46 1346

A2) for Guldmønt og Guldbarrer, Ex. en Pose 
indeholdende 1000 Rdl. i Guld, 1 Øf .... 330 35 760

B. for Banks edler og for Rentecoupons, 
som forsendes uden tilhørende Obliga­
tioner, Ex. et »Pengebrev« med 500 
Rdl. i Sedler.............................................. 144 22 346
dog et Brev med 500 Rdl. i Rentecoupons 144 32 367

G. for Obligationer, Actier, Vexler in blanco 
og andre Forskrivninger, som lyde paa 
Ihændehaveren eller gælde i Hver- 
mands Haand, Ex. 1000 Rdl..................... 144 37 377

Afsnit IV for Obligationer, Actier og andre 
Forskrivninger, som lyde paa bestemt, 
navngiven Ejer, samt Vexler, som lyde 
paa Navn, naar disses Værdi declareres ved 
Indleveringen, Ex. enVexel 2000Rdl., ILod 84 42 262
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At gøre nærmere Rede for, hvorledes Beregningen her 
er foretaget i hvert enkelt Exempel, vilde kræve megen Plads, 
dog skal et enkelt Exempel forklares, nemlig Eksemplet efter 
Afsnit III, A, 1:

I Jessens Haandbog, Tillæg pag. 4 angives Afstanden 
mellem Kjøbenhavn og Frederikshavn til 73l/4 Mil, og pag. 58 
angives for denne Afstand i Kolonnen »72—76 Mil«, at »Sølv- 
taxten« for 1000 Rdl. er 6 Rdl. 24 p 600 p.

Gebyrerne, eller som de ogsaa kaldes: »Kontorrettigheden« 
bestaar af: a) Indleveringsgebyr o: Skriver- og Vejerpenge, der 
her maa regnes efter Tabellen pag. 23 efter Værdien til 27 p, 
samt b) Bærepenge, der efter pag. 24 efter Værdien kun vilde 
blive 10 p, men efter Vægten, 31 fø, bliver 19 p, hvilket Beløb 
da skal anvendes, da ikke alene Portoen, men hver enkelt af 
Gebyrerne skulde beregnes enten efter Vægt eller efter Værdi, 
eftersom man fik det højeste Tal. Portoen og Gebyrerne blive 
altsaa tilsammen 646 p, hvilket er 13 Kr. 46 Øre.

Systemet er saaledes meget omstændeligt og vilde være 
ganske ubrugeligt efter Nutidens Krav paa »hurtig Expedition«.

11. Hyppigere Forbindelser 1839—1870.
Som ovenfor antydet, forøgedes Antallet af Forbindelser 

efter Gennembrudet 1834. Nedenstaaende Oversigt vil i sam­
mentrængt, overskuelig Form vise Udviklingens Linier:

1833 1845 18m/'55 1859/«o 18««>/82 1869/70

Haderslev—Aalborg........... ! 3 4 , 71
i i
i) 7 14 14

Kolding—Aalborg............... i 1 2 2
Aalborg—Hjørring............... 2 3 5 6 7 7
Hjørring—Frederikshavn ... i 2 3 4 4 4 4
Aalborg—Sæby—Frederiksh. 1 » 1 3 3 I 3 3
Hjørring—Skagen................. : ; » » 2 1 I 1 »
Frederikshavn—Skagen .... 2 2 3 5 1 3 + 2 3 + 4
Frederikshavn—Sæby......... 2 2å3 1 1 i 3 3å4
Sæby—Læsø........................ 1 1 ' 1 1 2 »
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Samtidig forbedredes Vejene. Ghauséen Hjørring—Løk­
ken anlagdes 1844—46, Ghauséen Aalborg—Hjørring—Frede­
rikshavn 1845—49.

12. Landpostnettets Udvikling 1862—1902.

Fra 1862 knyttes et nyt Led til Postvirksomheden, nemlig 
Landpostbudgangene, hvoraf der i 1869/70 fandtes følgende i 
Vendsyssel:

under Aalborg: Brønderslevposten........................ 3 G. ugl.
Aalborg—Ingstrup........................ 3 - —
Aabybro—Blokhus........................ 3 - —
Hjallerup—Asaa............................ 3 - —
Flauenskjold —Dybvad................ 3 - —
Aalborg—Hals ............................. 2 - —

under Hjørring: Hjørring—Lønstrup ...................... 7 - —
Hjørring-Løkken.......................... 7 - —
Løkken—Blokhus.......................... 3 - —
Hjørring—Ugilt- Taars................. 2 - —
Hjørring—Bjergby........................ 2 - —
Hjørring—Vidstrup........................ 1 - —

under Frederikshavn: Frederikshavn—Lengsholm ....... 3 - —
Frederikshavn—Tversted............. 3 -
Sæby—Vraa................................... 2 - —
Sæby—Gjeraa............................... 2 - —

foruden Frederikshavn—Skagen, der endnu 1870 kun var 
kørende 3 Gange om Ugen, ialt 17 Budgange, hvoraf altsaa 
kun 2 daglige.

For Tiden findes der i hele Vendsyssel 265 gaaende Land- 
postbudgange, naar de fra Aggersund og Bonderup medtages, 
hvilke fordele sig saaledes:

i Aalborgs oprindelige Distrikt.................... 139
i Hjørrings — — .................... 85
i Frederikshavns oprindelige Distrikt.........  41

Men medens man fra først af kun havde gaaende Bud­
gange »med Udvexlingssteder«, fik man fra 1876 oprettet 
Budgange med »Omdeling til hver Mands Hus«, og nu er
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der 257 saadanne, idet der for Tiden i Vendsyssel kun findes 
8 Budgange med Udvexlingssteder, nemlig ved Skagen og 
paa Læsø.

Efterhaanden omdannedes en Del af de gaaende Bud­
gange til kørende, hvoraf der nu findes 21 i Vendsyssel; 
endvidere findes der en Baadpost fra Frederikshavn til Hirts- 
holmene, ialt 287 Landposter af alle Arter.

Og endelig blev flere af de kørende Landposter senere 
til »Stationsposter«, efterhaanden som nye selvstændige Post­
huse oprettedes.

13. Banenettets Udvikling 1871—1902.

Da Vendsysselbanen aabnedes 16 Aug. 1871 med Damp­
skibsforbindelse over Limfjorden (indtil Limfjordsbroen aabnedes 
17 Jan. 1879), nedlagdes naturligvis »Stationsposten« Aalborg— 
Hjørring—Frederikshavn; men dermed var dog ikke »Post­
hornets Tid« forbi. Allerede 1 Marts 1872 etableredes Dili­
gence fra Hjørring til Løkken, omdannet til Dagvogn 1 Sept.
1898, og 1 Decb. 1892 suppleret med Dagvogn Løkken—Vraa, 
der atter 1 Nov. 1894 erstattedes af en 2den daglig Vogn fra 
Løkken til Hjørring.

Mellem Brønderslev, Saltum og Aabybro etableredes Dag­
vogn 1 Jan. 1881, og fra 1 Juli 1884 Diligencen Hjallerup— 
Asaa, ligesom Dagvognsruten Hjørring—Taars forlængedes til 
Sæby 1 Sept. 1885.

Dermed havde »Stationsposterne« kulmineret. Da 
Skagensbanen aabnedes 25 Juli 1890, Fjerritslevbanen 19 
Marts 1897 og Sæbybanen 1 Aug. 1899, forsvandt naturligvis 
Stationsposterne paa de tilsvarende Strækninger; Hjørring— 
Sæby Ruten indskrænkedes til Hjørring—0. Vraa, og Asaa- - 
Hjallerup Diligencen omdannedes til Dagvogn ligeledes 1 Aug.
1899, og dermed ophørte den sidste Diligence i 
Vendsyssel, idet der nu kun findes Dagvogne o: Befordring 
for Kontrahentens Regning.
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Antallet af indskrevne Rejsende har været foruden de 
med Dagvogne befordrede:

i: 1
18«o/k, 1 18’»/,, 18m/66 18"/m

Ved Aalborg..................
li

.... 3880 3356 1857 2946
— N. Sundby.............. 153
— Hjørring.................. .... ’ 1124 1407 846 241
— Løkken .................... .... : 573 83
— Hjallerup................ .... ii ;> 146 312
— Asaa....................... ....... , 74 271
— Flauenskjold........... . . . . » 214 394
— Sæby....................... .... 274 301 1102 2033
— Frederikshavn......... .... ! 795 1047 1953 2237
— Skagen .................... .... 10 182 1009

Hals......................... ! » 635
Fjerritslev.............. .... 277 253 591 1192

Ialt., m 6360
g

6699 8365 10344

Til Mindet om den svundne Tid hører Mindet om en 
enkelt Familie i Vendsyssel, hvoraf en Række dygtige Post­
kontrahenter er udgaaet: Familien Holmen. I »Vendsyssel 
Tid.* for 21 Juli 1898 nævnes saaledes: Morten Andersen, 
der ca. 1815 fik Postruten Aalborg—Hjørring—Frederikshavn, 
som han 1827 overdrog sin Broder Christen Andersen Holmen, 
f. 1786 i Poulstrup, død 1881. I ikke mindre end 43 Aar 
var denne Postkontrahent, indførte bl. A, i 1849 den første 
Fjedervogn til Hjørring By. Endvidere bør nævnes Møller 
Schmidt i Hjørring Mølle, f. 1798, død 1860, samt Christen 
Holmens Søn Hans Christensen Holmen, f. 1828, død 1898, 
der fra 1845 kørte Posten for sin Fader mellem Hjørring og 
Frederikshavn, indtil han 1855 for egen Regning besørgede 
Ruten N. Sundby—Flauenskjold, indtil 1857, og omtrent sam­
tidig overtog Turen Hjørring—Brønderslev. Da denne efter 
Banens Aabning blev nedlagt, overtog han Hjørring—Løkken 
Turen, der efter hans Død overgik til Enken.

Hans Broder Carl Holmen, f. 1834, er blevet bekendt i
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sin Egn ved »det morderiske Overfald« paa Diligencen paa 
Flyvbjerg Bakke ved Tolne, hvor han udviste stor Aands­
nærværelse.

14. Nye Posthuses Oprettelse 1852—1902.

Efter at Sæby Postkontor var forvandlet til en ikke- 
regnskabsførende Expedition, var Vendsyssel delt i kun 3 Post­
distrikter, den sydlige Halvdel incl. Brønderslev og Flauenskjold 
hørte under Aalborg, den nordvestlige Fjerdedel incl. Taars og 
Sindal hørte under Hjørring, den nordøstlige Fjerdedel incl. 
Sæby og Skagen under Frederikshavn Postkontor.

Siden 1852 føjedes et nyt Led til Postvirksomheden, 
nemlig Brevsamlingssteder, hvoraf der i Vendsyssel i de 
følgende 50 Aar oprettedes ialt 71, hvoraf 11 efterhaanden 
nedlagdes, medens 14 omdannedes til Postekspeditioner, saa 
at der nu ialt findes 46 Brevsamlingssteder.

De første Expeditioner vare kun »ikke-regnskabsførende«, 
nemlig foruden Sæby: Læsø oprettet 1859, N. Sundby 1861, 
Løkken 1871 og Brønderslev 1873. Disse bleve senere om­
dannede til selvstændige Postexpeditioner, foruden at flere 
saadanne oprettedes og derved udsondredes af de tre oprinde­
lige Postdistrikter, nemlig:

af Frederikshavns Distrikt: Sæby 1870, Skagen 1874 
og Læsø 1877;

af Hjørrings Distrikt: Løkken 1872, Sindal 1882, Taars 
1883, 0. Vraa 1885 og Vraa 1889, samt

af Aalborgs Distrikt: N. Sundby 1870, Brønderslev 
1874, Aabybro 1876, Hjallerup 1877 (af hvis Distrikt atter 
udsondredes: Flauenskjold og Asaa 1879 samt Dronninglund 
1899), endvidere 0. Svenstrup, nu kaldet Skovsgaard 1879, 
Hals 1882 og Sulsted 1885.

Ved Loven af 1889 omdannedes atter Sæby, N. Sundby, 
Brønderslev, Aabybro, Hjallerup og Hals til Postkontorer.
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Udviklingens Hastighed ses af følgende Tabel over Antallet 
af de forskellige Slags Posthuse i Vendsyssel:

Ved
Udgangen af

Brev-
samlings­

steder

Postexpeditioner
Post­

kontorer
Posthuse

ialt
ikke

regnsk.
regn­

skabs-
førende

l
1850................

ii 2 2
i

4
1860................ ; 12 3 2 i i 171870................ i 16 3 1 2 ! 22
1880................ 20 » 11 2 i 33
1890................ , 34 » 11 8 53
1900................ '! 46 1 12 8

i
' 66
i

For Hjørrings Vedkommende kan oplyses, at Posthuset 
var installeret:

1802—10 under Apotheker Johan Ludvig Hartmann som Post­
mester, i Ove Jensens Gaard, Nørregade 8;

1810—64 under Justitsraad Henrik Hartmann, i Kjærsgaards 
Ejendom, Flensteds Landmandshotel, Nørregade 2;

1864—66 under Kammerraad Østergaard, i Materialist Hader- 
sens Ejendom, Nørregade 5;

1866—71 under Ritmester Biilow, i Sagfører Henrik Schmidts 
Ejendom, Skolegade 1;

1871—00 under Biilow og Kaptain Wimmer, i Stations­
bygningen;

siden 5 Maj 1900 i en særlig af Staten bygget Post- og Tele­
grafbygning.

15. Personellet.

Det statsansatte og kontraktmæssig antagne Personale 
ved samtlige Posthuse i Vendsyssel, derunder de 7 under 
Aalborg og Fjerritslev sorterende Brevsamlingssteder, er i 
Lønnings- og Kontorholdslovforslagene for 1902 budgetteret 
at skulle omfatte:
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A. !
1

H. F.

17 Postmestre.......................................... ! 9 ' 4 4
3 Postexpeditører................................... , ; 1 ’ 2 >
9 Postexpedienter................................... | 2 ' 3 4
7 Postassistenter..................................... 1 3 2 2

15 Postbude.............................................. 2 6 7
51 statsansatte tilsammen ........... .*......... 17 17 17
46 Brevsamlere........................................ 24 14 8

7 Postkontrahenter................................. i 5 2 »
22 kørende Landposter og Baadposter.. Ij 10 9 3

265 gaaende Landposter............................ ! 139 i 85 j 41___ ____________ 2___________  ______________ _ 1______ 1____
391 ialt, nemlig.......................................... .! 195 | 127 • 69

hvilke fordele sig mellem Aalborgs, Hjørrings og Frederiks­
havns oprindelige Distrikter med henholdsvis 195, 127 og 
69 Postfunktionærer.

Medens 2 Medlemmer af Familien Hartmann vare Post­
mestre i Hjørring fra 1802 til 1864, var et 3die Medlem, 
H. V. Hartmann Fuldmægtig sammesteds 1852—67, Brev­
samler i Løkken 1870—71, Postexpeditør her 1871—89 og 
derefter Postmester i N. Sundby.

16. Postforsendelsernes Antal 1861—1901.
Naar de under Aalborg og Fjerritslev hørende Distrikter 

udelades, bliver Antallet af de i Vendsyssel (incl. 0. Han Herred) 
omdelte Postforsendelser følgende:

■
l!il

1860/»! i l»00/,,, Kvotient

1
Aviser..........................................

I
142,000

! |
; 3,917,000 i 27

Breve ............................................ 136,000 i 2,934,000 22
Postanvisninger og -opkrævninger 2,000 j 141,000 70
Almindelige Pakker.................... 7,000 111,000 16
Pengebreve og Værdipakker .... 4,000 j 31,000 8

Ialt.. 291,000 1 7,154,000 25

— altsaa nu 25 Gange saa mange som for 40 Aar siden.



247

Det ved Postanvisninger og Postopkrævninger udbetalte 
Beløb var i 1860-61: 18,400 Rdl. og i 1900—01: 21/, 
Million Kroner, eller 70 Gange saa meget som for 40 Aar siden.

I Forholdtil Folkemængden var det viderefra ankomne 
Antal almindelige Breve i Hjørring Amt (de lokale Breve 
undtagne):

i 1860—61............... 1,6 Breve pr. Individ
i 1874—75............... 3,7 - - -
i 1894—95.............. 14,3 - - -
i 1900—01.............. 17,o - - -

Brevantallet er altsaa i disse 40 Aar voxet 10 Gange saa 
stærkt som Folketallet, der i denne Aarrække kun er voxet 
fra 84,500 til 119,400 Indbg.

17. Forbindelsen med Hamborg og Norge 1871—1902.

Den 17 April 1871 etableredes en Dampskibsforbindelse 
mellem Frederikshavn og Arendal, fra 10 April 1872 erstattet 
af Forbindelsen til Ghristianssand, først 2, fra 1876: 3 Gange 
ugentlig om Sommeren, samt fra 1883 endvidere 2 Gange om 
Vinteren.

Den 17 Aug. 1873 etableredes Forbindelsen Frederiks­
havn— Gøteborg, 3 Gange ugl., fra 1880 dog 6 Gange om 
Sommeren, fra 1886 daglig hele Aaret, i Tilslutning til et 
sent Aftentog fra Hamborg med Sovevogn til Randers 
og Ankomst til Frederikshavn 1240 Middag samt i omvendt 
Retning Tog med Ankomst til Hamborg 754 Fm.

Man var saaledes rigtig godt i Gang med at faa oparbejdet 
en fortrinlig Trafikrute gennem Jylland, da den danske 
Regering i Stedet for at udvikle den jydske Forbindelse saa­
ledes, at den kunde tage Konkurrencen op med den svenske 
Vestkystbane, der aabnedes i 1889, tvertimod i 1889 begik 
det ubegribelige Fejlgreb at slaa den jydske Forbindelse i 
Stykker, ikke alene ved at lade Damperen til Gøteborg ind­
skrænkes til 3 Gange ugentlig, men ved tillige at ødelægge 
Forbindelsen med Altona, hvorfra Posten nu afgik 620 Eftm.,
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hvilket var for tidligt for Hamborg Børsen, ligesom Posten 
nu ankom til Altona li49 Fm., hvilket var for sent for 
Hamborg Børsen, foruden at man mistede Tilslutning til de 
store kontinentale Tog sydpaa, ikke at tale om, at Hamborgs 
Aftenpost til Jylland nu sendtes ad Omvejen: Kiel—Korsør, 
hvorved den forsinkedes saa meget, at Kjøbenhavn faktisk fik 
et helt Døgns Forspring fremfor de jydske Kjøbmænd.

Dette Fejlgreb fremkaldte en kraftig Bevægelse blandt de 
jydske Handels- og Landboforeninger, støttet af Handelsfor­
eningen i Ghristianssand og Handelskamrene i Hamborg og 
Flensborg; en tidligere Ankomst til Altona opnaaedes, og da 
endvidere Ghristianssand-Damperen fra 1 Maj 1895 kom til 
at løbe daglig, indgav samtlige jydske Rigsdagsmænd den 14 
Decb. 1895 en energisk Adresse til Indenrigsministeren og 
fremtvang derved Etableringen af det saakaldte *Tysketog« 
(Nr. 163), med sen Afgang fra Altona. Da dette imidlertid 
først naaede Frederikshavn Aften, fortsattes Agitationen i 
Jylland, og fra 1 Maj 1898 opnaaedes dog, at Toget ankom 
til Frederikshavn 310 Eftm.; men selvfølgelig kan Bevægelsen 
ikke standses, førend Tilstanden fra 1889 er genindført, 
o: at Tog 163 naar Frederikshavn Kl. 121/2 Middag, inden 
Ghristianssands- og Gøteborg-Dampskibenes Afgang, samt at 
Toget i modsat Retning (Tog 188) afgaar senere fra Frederiks­
havn om Aftenen, men med Ankomst til Altona 814 Fm. lige­
som hidtil.

Hertil kommer imidlertid to andre Momenter af aller­
største Betydning, nemlig:

1) at man ved at etablere en Dampskibsforbindelse fra 
Frederikshavn til Laurvig eller Christiania, saaledes som den 
norske Regering gentagne Gange har foreslaaet, sidst for kort 
Tid siden, vil kunne gøre Rejsen fra Hamborg til Øst-Norge 
betydelig kortere end over Helsingborg—Mellerud, idet 
den lige Linie fra Hamborg til Christiania overskærer Aar­
hus, medens Helsingborg ligger 20 Mil øst for denne Linie, 
saa at den jydske Transitlinie med Lethed kan optage Kon­
kurrencen med Helsingborglinien. At man i Jylland ønsker
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denne Forbindelse ogsaa af Hensyn til forøget Kødexport 
til Christiania, nævnes her blot for at vise Spørgsmaalets 
store nationaløkonomiske Betydning for det danske Landbrug, 
ligesom det ogsaa har Betydning for Fiskeexporten.

2) og at man ved at etablere Kallundborg—Aarhus Ruten 
om Natten som Hovedpostforbindelse med Nord- og Vest­
jylland, opnaar lignende Fordele som i 1834—39, da denne 
Rute etableredes paa Postdirektionens Initiativ, — idet man 
da kan lade den fra Altona Kl. 540 Eftm. afgaaende Post, 
derunder Posten fra Londoner og Pariser Børserne samt fra 
hele Vest- og Syd-Europa forceres frem til at naa Aarhus 
Kl. P/2 Nat og der møde Aftenposten fra Kjøbenhavn og 
hele Sjælland og Lolland-Falster, i Stedet for, at denne Hoved­
post fra Vest- og Syd-Europa nu bruger 3 Timer om at naa 
fra Vamdrup forbi Fredericia, fordi den skal vente paa Kjøben­
havns Aftenpost. Anvendes disse 3 Timer til at føre den frem 
til Aarhus i Stedet for til Fredericia, og ankommer Kjøben­
havns Aftenpost til Aarhus Kl. P/2 Nat over Kallundborg, vil 
disse to Hovedposter forenede kunne omdeles i hele Jylland 
med Landposterne, — og ligesom man i 1834—39 ved 
Postdirektionens Fremsynethed opnaaede, at de jydske Byer 
over Kallundborg fik Kjøbenhavnsposten 1 Døgn tidligere end 
over Haderslev, saaledes vil de nord- og vestjydske Land­
distrikter nu kunne faa samme Post 1 Døgn tidligere over 
Kallundborg end over Fredericia. Omvendt vil hele Jyllands 
Aftenpost kunne naa Kjøbenhavn inden 1ste Ombæring (Søn­
dag incl.).

Dette er Jyllands postale Program. Det er kun et Tids- 
spørgsmaal, naar det vil være gennemført, selv om man til 
at begynde med har maattet søge det gennemført stykkevis. 
— Programmet er saa velbegrundet, at man en Gang her vil 
kunne anvende Disraelis Ord :

»Det kom tilsidst, som alt kommer, 
naar Mænd ere faste og rolige«.

17



Postvæsenets Udvikling i Vendsyssel.
Nogle Bemærkninger i Anledning af Postmester Th. Kornerups Artikel 

af Postmester Fr. Olsen i Thisted.

J »Samlinger til jydsk Historie og Topografi« (April 1902) 
har Postmester Kornerup i Anledning af Hjørring Postkontors 
Hundredeaarsjubilæum skrevet en Afhandling om Postvæsenets 
Udvikling i Vendsyssel. Hertil ønsker jeg at gøre nogle, dels 
berigtigende, dels supplerende, Bemærkninger, for saavidt an- 
gaar Tiden fra 1694 til 1808.

Ved Omtalen af Postforordningen af 1694 anfører Post­
mester Kornerup, at det ved denne bestemtes, at der skulde 
etableres regelmæssig gaaende Bipost for privat Regning fra 
Aalborg til Hjørring, videre over Sæby til Frederikshavn og 
Skagen samt fra Aalborg til Hals med Baadpost til Læsø. 
Om denne eller disse Biposter har jeg ligeledes i mit Skrift 
»Det danske Postvæsen indtil 1711« anført, at de nævnes i 
Forordningen, men det er dog, efter hvad jeg senere har erfaret, 
ikke dermed givet, at de virkelig have bestaaet. Da i 1749 
den første offentlige Post blev indrettet i Vendsyssel, oplyste 
Generalpostamtet om Forholdene her, at der kun gik et Bud 
en Gang ugentlig fra Aalborg til Sæby. Fladstrand fik kun 
Post, naar Kommandanten der ventede Breve og sendte sin 
Ordonnants til Sæby, men Skagen fik kun Post ved fore­
faldende Lejlighed. Hjørring omtales ikke, men i 1714 søgte 
en Mand ved Navn Anders Paulin om Bestalling som Post­
mester og oplyste da, at han i 17 Aar havde holdt en Bipost
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mellem Aalborg, Hjørring og Skagen. Dette stemmer paa det 
nærmeste med Biskop Bireherods Optegnelse om, at Posten 
første Gang gik fra Hjørring den 21. Juli 1698.

Hr. Kornerup taler om de i 1698 oprettede »Brevsam­
lingssteder« i Hjørring, Frederikshavn, Sæby og Skagen og op­
lyser, at de 3 sidste i 1751 omdannedes til en Slags Expedi- 
tioner. Selv om man ikke tager Ordet Brevsamlingssted i 
den Betydning, hvori det nu bruges, har der dog næppe fra 
1698 existeret saadanne Posthuse i disse Byer, forudsat at 
der i det Hele har været indrettet Postforbindelse til dem alle. 
Har der bestaaet private Poster, have Budene sikkert besørget 
baade Brevenes Modtagelse og Aflevering til Adressaterne, 
ligesom Landpostbudene i vore Dage. Hvad angaar Oprettel­
sen af en Slags Expeditioner i ovennævnte Byer i 1751 skal 
jeg oplyse, at Tolderen i Fladstrand, Lars Falster i 1749 til­
bød at indrette en ridende Post mellem Aalborg og Fladstrand 
over Sæby og fra Fladstrand gaaende Bud til Skagen, mod 
derfor at faa en aarlig Godtgørelse af 69 Rdl. 2 Mk. samt 
Bestalling som Postmester. Dette Tilbud blev modtaget, dog 
saaledes, at han først skulde have Bestalling og Løn som 
Postmester, »naar Intraderne saa vidt tiltage, at de sligt kunne 
bestride«. Denne Postgang begyndte kort efter, og 8. Maj 
1751 fik Lars Falster Bestalling som Postmester i Fladstrand, 
Sæby og Skagen og blev tillagt en aarlig Løn af 25 Rdl., der 
senere forhøjedes til 45 Rdl. Fra 1754 fremførtes Posten 
paa hele Routen ved gaaende Bud. Fra 1751 maa derfor 
Postkontorets Oprettelse i Fladstrand regnes, da Postmesteren 
var bosiddende i denne By. I Plakat af 13. April 1802 tales 
ogsaa kun om Oprettelse af et Postkontor i Hjørring, og en 
senere Postmester i Fladstrand fik Bestalling alene som Post­
mester i denne By, skønt Sæby og Skagen Postdistrikter hørte 
under ham.

Hvorvidt Lars Falster fra 1751 har holdt Expeditører i 
Sæby og Skagen, véd jeg ikke. I 1781 klagede Toldskriveren 
i Skagen over, at Folk der i Byen maatte løbe fra Hus til 
llus for at opspørge Fladstrands Postbud, da der intet Post-
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hus var. Den daværende Postmester i Fladstrand, Hedemarch, 
erklærede overfor Generalpostamtet, at Klageren just var den 
Mand, som han, mod en aarlig Kendelse, betjente sig af til 
at besørge Posten paa Skagen. Hvorledes Forholdene i denne 
Retning have været i Sæby, har jeg ingen Oplysninger fundet 
om. Naar Hr. K. imidlertid oplyser, at Sæby i 1801 fik 
Postkontor, skal jeg hertil bemærke, at et saadant endnu ikke 
var oprettet her i 1808. Postkontoret i Hals, der blev op­
rettet 1786 samtidig med, at der blev indrettet ridende Post 
2 Gange ugentlig mellem Aalborg og Hals, blev ikke nedlagt 
1804, men bestod til 1810.

I 1786 blev Postgangen Aalborg—Skagen udvidet til 2 
Gange ugentlig og Betalingen herfor fastsat til 163 Rdl. 2 Mk. 
Posten havde da i længere Tid gaaet direkte fra Aalborg til 
Fladstrand, medens Sæby havde haft særlig Forbindelse med 
Fladstrand.

Af Hensyn til at Amtmanden fremtidig skulde bo i Hjør­
ring, bestemtes det ved kgl. Res. af 29. Januar 1802, at der 
til denne By, som hidtil kun havde haft et privat Postbud, 
skulde indrettes en ridende Post og et Postkontor oprettes her, 
alt fra 1. Maj s. A. Posten skulde gaa 2 Gange ugentlig 
mellem Aalborg og Fladstrand over Hjørring. En Gang 
maanedlig skulde den fremføres med Vogn for at kunne med­
tage Pakkepost. Sæby og Skagen beholdt Forbindelse med 
Fladstrand ved gaaende Bude. Til Postmester i Hjørring med 
en aarlig Lønning af 80 Rdl. blev udnævnt Apoteker Johan 
Ludvig Hartmann. Naar Hr. K. anfører, at man samtidig ved 
PI. af 13. April 1802 fastsatte Taxten for et enkelt Brev fra 
Kjøbenhavn til Hjørring til 8 Sk., til Fladstrand, Sæby eller 
Skagen til 9 Sk., maa hertil bemærkes, at det, hvad ogsaa 
anføres i Plakaten, var lybske Skilling, altsaa henholdsvis 16 
og 18 Sk. Kurant, omsat til Rigsmønt henholdsvis 26 og 
29 Sk.

Med Hensyn til den agende Post mellem Kjøbenhavn og 
Aalborg over Kallundborg—Aarhus skal jeg oplyse, at denne 
Post, der skyldte det private Initiativ sin Oprettelse, idet de
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daværende Direktører langt fra vare foretagsomme Mænd, 
allerede fra 1753 fik Tilladelse til at lægge Vejen over Korsør, 
Odense, Middelfart og Snoghøj, indtil Færgestederne ved Refs- 
næs og Samsø bleve satte i bedre Stand. I Slutningen af 
Aaret 1757 ophørte denne Post, efter at Entreprenøren derpaa 
havde tilsat alt, hvad han ejede. I 1758 blev det derefter 
overdraget de agende Postmestre paa Routen Kjøbenhavn— 
Hamburg over Assens—Haderslev at indrette en agende Post 
mellem Haderslev og Aalborg, og, da fra 1794 de agende 
Posters Route forlagdes over Middelfart—Snoghøj, udgik Posten 
til Aalborg fra Kolding, fra 1795 en Gang ugentlig i Stedet 
for som hidtil kun hver 14de Dag.

Postmester Kornerup indleder sin Afhandling med en 
Udtalelse om, at man ved at gennemgaa Hovedlinierne i Post­
væsenets Udvikling i en mindre Landsdel som Vendsyssel vil 
faa et let overskueligt Billede af hele Landets postale Udvik­
ling. Jeg vil i den Anledning advare mod netop at tage 
Vendsyssel som Forbillede, thi var der nogen Landsdel, der 
i de første to hundrede Aar af Postvæsenets Bestaaen var 
stedmoderligt behandlet, var det Vendsyssel.


